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Besloten wordt:

1 in te stemmen met de lange termijn ambities voor de fiets in de zuidelijke schil van Deventer
zoals verwoord en afgebeeld in hoofdstuk 9 van het rapport 'Fietsagenda Zuid'
2 het rapport voor het overige voor kennisgeving aan te nemen

3 de stukken aan te bieden aan de raad ter informatie.




Financiéle aspecten:

In te vullen door de initiérende dienst
Financiéle gevolgen voor de gemeente?  Ja ® Nee

Begrotingswijziging " Ja ® Nee

Vermindering regeldruk:

In te vullen door de initiérende eenheid
Is de checklist vermindering regeldruk ingevuld? C Ja C Nee ® N.v.t.

Voorstel openbaarmaking conform Wet Openbaarheid Bestuur (WOB)

Iv' De nota en het besluit openbaar te maken
[ De nota en het besluit openbaar te maken vergezeld van bijgaand persbericht
[ De nota en het besluit openbaar te maken nadat

[ De nota en het besluit openbaar te maken, behalve...

[ Het besluit openbaar te maken, maar niet de nota, gelet op artikel:

[ De nota en het besluit niet openbaar te maken, gelet op artikel:

Kennisgeving (publicatie) conform AWB Bekendmaking conform AWB

[ Huis-aan-huisbladen (Deventer Post) [ Huis-aan-huisbladen (Deventer Post)
| Staatscourant [ Staatscourant

[ Website gemeente Deventer [ Website gemeente Deventer

[ Overig, namelijk [ Overig, namelijk

Communicatie over vervolg

@ Eris overleg geweest met het team Communicatie en de communicatie verloopt als volgt.

Er wordt een persbijeenkomst gehouden op maandag 17 september 2012 tijdens de Europese
Mobiliteitsweek. De portefeuillehouder zal dan een fietstocht maken ter opening van de nieuwe
huurlocatie OV-fiets aan de Zutphenseweg via de opgewaardeerde fietsroute langs de
Zutphenseweg (van Teugseweg tot Mr. H.F. de Boerlaan/Pothoofd). Vervolgens zal in het
Havenkwartier de Fietsagenda Zuid worden gepresenteerd als lange termijn ambities in de zuidelijke
schil van Deventer. In bijlage het persbericht en uitnodiging aan de pers.

(" Zie bijgaand(e) communicatieplan/ -paragraaf
(" Communicatie is niet van toepassing, omdat

ADVIESRADEN:

In te vullen door de initiérende dienst



Moet een van de adviesraden gehoord worden of op de hoogte C Ja ® Nee
gesteld?



Toelichting en overwegingen
. ______________________________________________________________________________________________________________________________|]
Inleiding

In de zuidelijke schil van Deventer spelen een groot aantal ruimtelijk-economische ontwikkelingen (o0.a.
verbreding A1, Structuurvisie Stadsaszone, Al-Bedrijvenpark, Cultuurdriehoek, Sluiskwartier, Ruimte voor
de Rivier, Masterplan Schipbeek). In het gemeentelijk fietsbeleidsplan 'Deventer Fietst' en de

regionale 'Fietsvisie Stedendriehoek' staan diverse uitgangspunten voor fietsbeleid en (in eerstgenoemde)
een lijst aan mogelijke projecten op korte termijn (2010-2015).

Gelet op de grote dynamiek in de zuidelijke schil van Deventer, maar ook het grote aantal fietsbarriéres in
deze zone, legt de Fietsagenda Zuid een lange termijn agenda vast aan fietsprojecten in deze zone.

Dit als vertaling van gemeentelijk fietsbeleid maar tevens als inzet van gemeente Deventer in de
uitwerking van het regionaal fietsbeleid.

Beoogd resultaat

De Fietsagenda Zuid geeft richting aan het grote aantal ruimtelijk-economische ontwikkelingen in de
zuidelijke schil van Deventer voor wat betreft de fiets, met name gericht op overleg met andere overheden
(gemeenten, provincies, waterschappen, Rijkswaterstaat en het ministerie). Tevens geeft de

Fietsagenda richting aan de verwerving en toekenning van subsidies.

Kader

De 'Fietsagenda Zuid' is een nadere uitwerking van het vigerend gemeentelijk fietsbeleidsplan 2010-
2015 'Deventer Fietst', het in juli 2012 voor inspraak vrijgegeven Masterplan Schipbeek en het in separate
nota aangeboden regionaal fietsbeleidsplan 'Fietsvisie Stedendriehoek'.

Argumenten voor en tegen

Tegen:
1. Er is op dit moment geen geld beschikbaar voor realisatie van (onderdelen uit) de Fietsagenda Zuid.
Voor:

2. De Fietsagenda Zuid verschaft helderheid in ambitie op langere termijn en argumentatie daartoe, met
name ten behoeve van overleg met andere overheden (gemeenten, provincies,

waterschappen, Rijkswaterstaat en het ministerie). Tevens geeft de Fietsagenda richting aan de
verwerving en toekenning van subsidies.

3. De Fietsagenda Zuid kan daarnaast een belangrijke rol spelen in het bewaken dat te treffen
investeringen in het fietsnetwerk niet alleen een lokale functie hebben, maar -waar gewenst vanuit
gemeentelijk en/of regionaal beleid- ook een regionale functie, zodat op lange termijn een samenhangend
fietsnetwerk kan ontstaan.

4. De Fietsagenda Zuid geeft enerzijds helderheid in de functionele structuur van het gewenste netwerk,
maar laat anderzijds open in welke mate, via welke exacte tracés en op welke termijn deze structuren
worden gerealiseerd. Door deze werkwijze wordt wel de globale structuur vastgelegd (zoals de
bovengenoemde bewaking van het uiteindelijk te realiseren, samenhangende, fietsnetwerk) maar niet de
nader uit te werken details.

Draagvlak

In informeel overleg heeft de Fietsersbond Deventer de analyse en conclusies uit de Fietsagenda Zuid
onderschreven en zich uitgesproken voor de (impliciete) prioritering en locatie van projecten.

Financiéle consequenties

Op korte termijn bestaan geen financiéle consequenties. Bij besluitvorming over projecten genoemd in
deze agenda zal aparte besluitvorming dienen plaats te vinden over de financiéle consequenties.

Aanpak/uitvoering




De Fietsagenda Zuid zal met name worden gebruikt in overleg met andere overheden. Daarnaast zal het
document op de website www.deventer.nl/deventerfietst samen met andere beleidsdocumenten voor de
fiets worden toegevoegd.

Vanuit bovengenoemde benadering, gecombineerd met de recente dynamiek in de zuidelijke schil van
Deventer, geeft de Fietsagenda Zuid een gewijzigde inzet en/of locatie voor enkele projecten zoals
genoemd in het Fietsbeleidsplan 2010 'Deventer Fietst'. Dit zijn m.n. het project 'ongelijkvloerse kruising
Zutphenseweg ter hoogte van Noorwegenstraat' (niet genoemd in Fietsagenda Zuid wegens geringe
netwerkfunctie in vergelijking met overige projecten) en 'Spoorkruising Siemelinksweg' ter hoogte van
Hamburgweg (250 meter zuidelijk verschoven in Fietsagenda naar Molbergsweg vanwege betere
netwerkfunctie). Voor laatstgenoemde locatie betekent dit dat een recente aanvraag van de

Aarnink Kunststoframen Fabriek ten behoeve van uitbreiding richting Hamburgweg, waarmee een
ongelijkvloerse aansluiting praktisch onuitvoerbaar zou worden, niet langer confronteert met gemeentelijk
fietsbeleid. Dit verzoek tot uitbreiding is dan ook te koppelen aan vaststelling van de Fietsagenda Zuid.
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1 Waarom deze Fietsagenda Zuid?

In de zuidelijke schil van Deventer speelt een groot aantal nieuwe ontwikkelingen met een
raakvlak voor de fiets. Gezamenlijk vragen deze ontwikkelingeren samenhangende visie
over fietsstructuren in deze zuidelijke schil op de lange termijn.

Voor fietsbeleid vigeert het Fietsbeleidsplan Deventer Fietst 2% voor de middellange
termijn. In dit beleidsplan staan zowel een aantal concrete projectete zuidelijke schil
benoemd, als een algemeen beleidskader met doelstellingen op basis waarvan een lange
termijn agenda voor Deventer Zuid kan worden afgeleid in reactie op .onderstaande
beleidsplannen ofhieuwe ontwikkelingen:

Stedelijke ontwikkeling
- Verbreding Al

- Deventer binnen bereik / Bereikbaarheidsconclaaf (Verbeteren entrees binnenstad,
maatregelen ter ontlasting Welle, afkoppelen.Bokkingshang/Emmastraat,
Fietsenstalling Cultuurdriehoek)

- Structuurvisie Stadsaszofteansformatie CentrumAs / Hi@eAs tot een beter
functionerend geheel van verkeerskundige en ruimtelijke kwaliteiten)

- Verkenningen Sluiskwartier 2011 (aanlanding Wilhelminabrug, Stadshaven,

ontwikkelingskader Sluiskwartier)

Voorbereiding toekomstig station Devent&uid

Ontwikkelingen bedrijvenpark
- Aanleg AiBedrijvenpark (verbinding met binnenstad, verbinding met Kloosterlanden)

- Mobiliteitsmanagement Stedendriehoek (verbinding met P+R Zutphenseweg en
Siemelinksweg, verbinding met bushalte streeklijnen +ié¢ huurlocatie
Zutphenseweg, stimuleren-iets)

- Aanleg Oostelijke Ontsluiting + aanleg nieuw fietspad Siemelinksweg

- Reuvitaliseren bestaand bedrijventerrein w.o. Hanzepark

Fietsbeleid
- Fietsbeleidsplan Deventer Fietst 202015 (streven naar maaswijdte van 400m

binnen belmuwde kom, diverse projecten in Deventer Zuid)

- FietsvisieRegioStedendriehoek (verminderen fietsbarriéres, realisatie
fietsruggengraat Stedendriehoek)

- Opkomst electrische fiets (nieuwe fietsrelaties, gebaseerd op grotere afstanden)

Ruimtelijk/recreatief
- Ruimte voor de Rivier

- Masterplan Schipbeek /isle zuidelijke stadsrandzone
- Integrale visie stadsrandddeventer

Paragraven 2, 3 en 4 gaan dieper in op drie van deze beleidsplannen. Paragraaf 5 geeft

achtergronden en een analyse van het huidige fietsnekwerde zuidelijke schil. Paragraven 6,
7 en 8 bespreken vervolgens de Fietsagenda Zuid, inclusief te verwachten, indicatieve effecten.
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2 Relatie met Fietsbeleidsplan
O0Deventer F20t st O

Het Fietsbeleidsplan 2012015 vormt het igerend gemeentgk
beleidskader voofietsen in Deventer op de middellange termijn. AlS
algemene missies indit beleidsplan vastgesteld:

fDeventer wil dat fietsen aantrekkelijk is voor iedereen:

inwoners en bezoekers. Voor verplaatsingen in de stad pak je
liever de (elektrische) fiets dan de auto of de bus. Dat geldt o
voor woon-werk verkeer, voor zakelijk verkeer, om naar school

te gaan, om te winkelenen omterecreéren. 0 ( Fi et s bereTosp o
Deventer Fietst 2010-2015, p. 2)

Voor de zuidelijke schil van Deventer benoemt het beleidsplan een aantal concrete projecten,
weergegeven in bijlage 1. Daarnaast benoemt het beleidsplan een aantal algemen
doelstellingen relevant voor de zuidelijke schil en puntgewijs weergegeven in bijfage 2

Doelstellingen
De belangrijkste voor Deventer Zuid relevante doelstellingen zijn:

- Binnen de bebouwde kom wordt gestreefd naar een netwerk met een maaswijdte van
400 m. Buiten de bebouwde kom is van belang dat tussen dorpen, kernen en
fietsaantrekkende voorzieningen fietsverbindingen simpelweg aanwezig zijn.

- Samenhang: Het netwerk is in de bebouwde kom compleet met een maaswijdte van
400 tot 600 meter. Buiten de bebouwde kom moeten de routes tussen kernen (binnen
en buiten de gemeentegrens) compleet zijn.

- De gemeente gaat erop toezien dat bij de aanleg vaowe bedrijventerreinen
voortaan altijd wordt gezorgd voor een goede ontsluiting per fiets en voor
parkmanagement dat fietsbeleid bij bedrijven stimuleert.

- De gemeente gaat erop toezien dat alle beheerders van wegen, spoorwegen en
vaarwegen bij de aanlegn aanpassing van infrastructuur voortaan streven naar
instandhouding en, zo mogelijk, verbetering van (kruisende) routes voor (iggts
wandel)verkeer.

Gelegd naast het grote aantal actuele ontwikkelingen in en rond de zuidelijke schil van
Deventer, zals hierboven genoemdjeeft deze Fietsagenda Zuid een uitwerking en een
actualisatie vamprojecten en doelstellingen uit het (middellange termijn) Fietsbeleidsplan

Relatie met Fietsagenda Zuid

Waar het fietsbeleidsplan gericht is op de middellange tgrngecombineerd met algemene
uitgangspunten, kan deze Fietsagenda Zuid worden bezien als een uitwerking van deze
uitgangspunten op de lange termiyoor de zuidelijke schil van Devent&aarbij bestaat
nadrukkelijk zowel aanleiding als verbinding meigdete dynamiek in deezuidelijke schil (zie
vorige paragraaf), grotendeels ontstaan in de jaren na vaststelling van het Fietsbeleidsplan
20102015.Deze Fietsagenda Zuid geeft daarnugererking aanhet Fietsbeleidsplamet
betrekking tot de zuidelijke schil.

! Het gehele beleidsplan inclusief achtergronddocument is te downloaden via
www.deventer.nl/deventerfietst




http://www.deventer.nl/deventerfietst



3 Relatie met Fietsvisie Stedendriehoek

De Fietsvisie Regio Stedendriehd2@12) betreft
een actualisatie van heegionaalfietsbeleid van de
Stedendriehoek. Doelstelling van hregionaal
fietsbeleid igde kracht van de regio te versterken:
samenhang, bereikbaarheid en aantrekkelijkheid. O

.. - . N LA
bijdrage vardit fietsbeleid daarin is: i\
isie Regio Steder i
Het leginhale fietsbeleid
- Een betere bereikbaarheid van de steden e i
met name van de centra naar mate meer bl 4

mensen met de fiets en her openlaa
vervoer naar de stad komen in plaats van
met de auto

- Het versterken van de toeristisch recreative aantrekkelijkheid doordat fietsen een
aantrekkelijke en veilige activiteit is en daarmee deze voor de regio zo belangrijke
economische sector versterkt

- Hetverbeteren van de woonkwaliteit doordat de landelijke omgeving gemakkelijk met
de fiets bereikbaar is vanuit de kernen

- Het verbeteren van de leefbaarheid van de steden en dorpen wanneer bewoners en
bezoekers zich meer fietsend en'-minder met de auto vetpéa

ROYAL HASKONING

“ \ Enhancing Society

Figuur 1: Fietsruggengraat regio steue;/nnenoek

Fietsvisie 9X1817 AURO02MVDW/EDRE/Ensc
Definitief rapport -1 1 maart 2012

Figuurl: Fietsruggengraat Stedendriehoek i€éEsvisie Regio Stedendriehoek, 1 maart 2012, p.1

Speerpunten
Als speerpunten kiest de regio ter invulling van deze doelstelling:
- Vaststellen van de fietsruggengraat vanStedendriehoek (verkennen, nader
uitwerken, vaststellen, inrichten)





- Versterking van het recreatieve product Fiets (routes, aanvullende voorzieningen,
promotionele acties gericht op bevordering van recreatieve fietsgebruik en versterking
toeristisch recredeve sector)

- Aanvullende voorzieningen die het fietsen aantrekkelijker maken (overstappunten
tussen auto, OV en fiets, voorzieningen gericht digts)

- Mobiliteitsmanagement en verankering (bewaken belang fiets in overkoepelende
activiteiten en structureh

Randvoorwaarden
Tot slot is gekozen voor de volger@advoorwaarden bij het realiseren van bovenstaande
speerpunten :
- Verkeersveiligheid, waaronder verkeersveiligheid en sociale veiligheid
- Aantrekkelijkheid, waaronder goede kwaliteit van infrastructtheldere
bewegwijzering, ruimte voor aanvullende voorzieningen en overstappunten
- Directheid, waaronder goed sluitende netwerken
- Monitoring en evaluatie (nader uit te werken in op.te stellen, algemene,
Mobiliteitsvisie Stedendriehoek)

Kwaliteitseisen

In de Fietsvisie staat ook aangegeven wedlaliteitseisenals streefwaarde zijn gesteld aan
het regionale fietsnetwerk. Deze streefwaarden piyerigensgebaseerd op CROWEhtlijn
230 (Ontwerpwijzer fiets)een landelijke standaard voor het ontwerp vandieutes.

Tabel 1: Streefwaarden inrichtingskenmerken

Type Ligging Breedte fietsverharding Soort verharding Kruispunten Overige voorzieningen

fietsroute

Snelfiets- GOW (vrijliggend) | 2,50 m (éénrichting) (Rood) asfalt/beton GOW: Ongelijkvicers/VRI/Rotonde (in voorrang) Voldoende verlichting

route Solitair 4,00 m {tweerichtingen) Overig: Ongelijkvioers/voorrang fietser + (verlichtingsni passend bij

le gelen overig verkeer omgeving), toezicht vanuit

ETW (fietsstraat) 50m (Rood) asfalt/beton Voorrang fiets + snelheid remmende maatregelen | omgeving, zicht op omgeving

Utilitair (+ GOW (vrijliggend) | 2,00 — 2,50 m (eenrichting) (Rood) asfalt/ beton GOW: Ongelijkvicers/VRI/Rotonde (in voorrang) Bibeko’ reguliere straat-

Recreatief) | Solitair 3,00 — 3,50 m (tweerichtingen) ETW: in voorrang verlichting (primair bieden van
GOW 1,50—-2,50m Rood asfait ETW: in principe in vooirang oriéntatiemogelijkheden)
(fietsstroken)y* Bubeko: verlichiing afhankelijk
ETW {fiets- 1,50-2,00m Asfalt (géén rood) Gelijkwaardig van intensiteit, sociale
suggestiestroken) {on)veiligheid

Recreatief | Solitair > 1,00 m (eenrichting) Geen voorkeur, in ieder | Gelijkwaardig

> 1,20 m (tweerichtingen) geval viak

2 Alleen binnen de bebouwde kom toepasbaar

bron;Fietsvisie Regio Stedendriehoek, 1 maart 2012, p.16

Relatie met Fietsagenda Zuid
De hierboven aangehaalde doelstellingen,speerpunten en randvoorwaaijewoor een
belangrijk deel in of ronde zuidelijke schil van Deventeader uit te werkenNiet alleen

vormt deze zone een belangrijke barriere in het regionale (fiets)netwerk, de zone an sich is ook

een belangrijke herkomst en bestemming van veel fietsverkeer én het is de locatie waar een
groot aantal structuren samenkoméde Al, provinciale wegen, de overgang van stad naar
ommeland, de verknoping van utilitaire en recreatieve netwerken, stadsentree).

Deze Fietsagenda levert in grote lijnen de vertaling van het algemene, regionale fietsbeleid
zoals vastgelegd in de Fieisie Stedendriehoek naar concrete (lange termijn) opgaven voor

gemeente Deventer






4 Relatie met Masterplan Schipbeek

Het Masterplan Schipbeéls een
samenhangende lange termijn visie voor de
Schipbeek als zuidelijke stadsrand van Devente#s

Vaak zijn stadsranden zeer dynamische gebiedg#
waar diverse zaken spelen Enerzijds ligt het

kunnen zich door de dynamiek juist plotsellng
kansen voordoen.

>
N
’6 7 gemeente ABEVEENSTRA

Deventer

¢KSYI Q é
| SG al adSNLX Iy y2S Yehipbéek & NlidalikeSstatis@rid te@ehdeNdz® S
te transformeren naar een aantrekkelijke stadsrandzone met een eigen idenEtmitzan

deze vier them@is de realisatizaneennetwerk van wandelen fietspaden en voorzieningen
teneinde de Schipbeek ddortherbeek toegankelijk te maken, recreatief te ontsluiten en
interne en regionale routestructuren te verbeteren.

Recreatief weinig aantrekkelijk, moeilijk toe-
gankelijk

De zone van de Schipbeek is nu weinig aantrekkelijk
voor recreanten en op veel plekken zelfs moeilijk of
niet toegankelijk. Het toegankelijk maken en het ont-
sluiten van het gebied voor voetgangers en fietsers
is cruciaal om het betekenis te geven voor mensen
die in de buurt werken of wonen. Wanneer mensen

in het gebied kunnen komen, krijgt het betekenis en
waarde voor ze. Het zoeken naar logische verbindin-

recreatie - ‘de recreatieve beek’

Opgave: Het verbeteren van de recreatieve aantrekke-

lijkheid van het gebied en het aansluiten van de recre-

atieve infrastructuur op de zuidelijke stadsrandzone en

deze verbinden met de omliggen de recreatieve gebieden

door:

+ Creéren van nieuwe fiets- en wandelroutes langs
de Schipbeek (oost-west);

«  Creéren van (nieuwe) aantrekkelijke fiets verbin-

gen met het bestaande padennetwerk is een voor de dingen tussen de stad en het omliggende land-
hand liggende opgave. Ook het verbinden van soms schap;
al gedeeltelijk aanwezige routes zorgt voor een grote

Masterplan Schipbeek, p.19

meerwaarde.

Masterplan Schipbeek, p.12

Relatie met Fietsagenda Zuid

Het Masterplan Schipbeek en de Fietsagenda deliengrotendeels hetzelfde plangebied. Het
Masterplan Schipbeek betreft een integrale gebiedsvisie, met daahitereen groot accent

op de ontwikkeling van de wanden fietspadenstructuur. Dit Masterplageeft daarmee

mede de aanleiding voor het opstellen van deze Fietsagafsdmk een eerste opzet daarvan
In bijlage 4 van deze rapportage is de plankaart uit het Masterplan opgenomen.

Uitgaande van de voorstellen in het Masterplan werkt deze Fietsagéedaorgestelde
padenstructuumader uit, gaat nader in op hétkale erfof regionale belang van individuele
schakelslevert daartoeeen analyse van de huidige netwerkéneidt de voorgestelde
structuur uit metschakelsn de gehele (grotere) zuidelijlexhil en legt de koppeling met
gemeentelijk en regionaal fietsbeleidezeFietsagenddevert daarmee eerectorale
uitwerkingvan het integrale Masterplan en legt de verbinding met naastgelegen zones.

% Het Masterplan is te downloaden vanaf de website: http://deventer.nl/bestuur-en-
organisatie/burgemeester-wethouders/masterplannen/masterplan-schipbeek




http://deventer.nl/bestuur-en-organisatie/burgemeester-wethouders/masterplannen/masterplan-schipbeek

http://deventer.nl/bestuur-en-organisatie/burgemeester-wethouders/masterplannen/masterplan-schipbeek



5 Globale analyse fietsnetwerk in zuidelijke schil

Dezuidelijke schil van Deventamordt gedomineerd dooeen combinatie vagrootschalige
structurendie tezamen eematuurlijke barriérevoor fietsinfrastructuur vormen:

- de IJssel en aangelegen uiterwaarden en kolken,

- de Al met open afritten,

- de Schipbeek en Dortherbeek

- de haven met haar sluiscomplex kavenarmen

- Kloosterlanden/Bergweide; één van de grootste aaneengeslioiunstriegebieden
van Nederland

- de spoorlijn DeventeZutphen

- de Zutphenseweg en Siemelinksweg als stadsassen/invaswemaf snelweg oen
afritten;

- deprovinciegrensselderland/Overijssel (tevens gemeentegrens Deventer/Lochem)
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Figuur2: Fietsbarrieres (rood) samen met fietsnetwerk (groen) in zuidelijke schil. Voetpaden en het toekomstig
Al-Bedrijvenpark zijn aangegeven met stippellijnen

Figuur3 toont deze barrieres, samen met alle befietsbare wegen en fietspaden (groene lijnen),
zandwegen (stippellijnen) en toekomstige fietsverbindingen op het toekomstige Al
bedrijvenpark (eveneens in stipllignen). Met deze grotendeels historische achtergrond waren
de natuurlijke mogelijkheden voaie fiets in de zuidelijke schil van Deveradijd beperkt.
Hierdoor kent de zuidelijke schil van Deventer geste maaswijdtén doorgaande
fietsverbindingen.

- Voor het lokale fietsnetwerK:eneerste heeft dit een slechte (fiets)bereikbaarheid
tot gevolg van de betreffende wijken/gebieden: Kloosterlanden/Bergweide, de
zuidrand van Colmschate en in de toekomst hetadrijvenpark.





- Voor hetregionalefietsnetwerkTen tweede vormt de zuidelijke schil van Deventer
hierdoor een barriere tussen wijken en gebieden die aan weerszijden van deze
zone zijn gelegen, zowel in de noerdid relatie als in de oostest relatie.

Onderstaande paragrafen werken beide aspegctader uit.

Maaswijdte lokale fietsnetwerk

Figuur 4toont de maaswijdte van lokale fietsverbindingen in de zuidelijke schil, na realisatie
van hete toekomstige ABedrijvenpark en de Oostelijke Ontsluiting. De maaswijdte van het
netwerk binnen de bebouwdkom bedraagt:

- 2,2km hemelsbreed tussemost-west routes; N348 Zutphensewéof
Molbergsweg

- 1,8 km hemelsbreed tussen noerdid routes;Zveedseweg to(toekomstige)
Oostelijke Ontsluiting

- 1,4 km hemelsbreed tussen noeredid routes; Noorwegenstraat tobekomstige
aansluiting N348 Zutphenseweg met-Bédrijvenpark.

Figuur3: Maaswijdte van(lokale) fietsverbindingenin zuidelijke schil

De grote maaswijdte van het lokale fietsnetwerk zorgt voor een relatief slechte verbondenheid
van Colmschate Zuid, Kloosterlanden/Bergweide en het toekomstiggeddijvenpark metle
omgeving.

Maaswijdte regionale fietsnetwerk

In de bredere omgeving van a@eidelijke schil bestaat een combinatie van problemen voor de
doorgaande fietserglobaal weergegeveim figuur 5 Het betreft het ontbreken van schakels,
slecht begaanbare (zand)wegen en/of grote omrijdafstanden.
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Figuur4: Netwerkproblemen in zuidelijke schil (aangegeven met tekst). De kaart toont verder het resulterend,
effectief fietsnetwerk van oostwest en nodrdzuid verbindingen<(inygeel/groen)

De in figuud genoemde fietsroutes en maaswijdtes gelden vanwege de in figgetoonde
netwerkproblemen niet voor het doorgaande, regionale fietsnetwerk. Voor doorgaand
fietsverkeer blijken in de praktijk namelijk geen snellere routes dan in figuugeel/groen
weergegeven. Figutoont daarom een herziene kaart met doorgaaniietsroutes en
bijpbehorende maaswijdte voor het regionale netwerk.
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Figuur5: Effectieve maaswijdte van doorgaandesgionalefietsverbindingen in zuidelijke schil

De effectieve maaswijdte van doorgaande, regionale fietsveibgen in de zuidelijke schil is
daarmee:

10




































































































